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(57) Abstract: The invention relates to a 
wheel unit (10), for a motor vehicle tyre 
pressure monitoring device, said wheel 
unit being embodied for fitment to a rim 
(16) of a motor vehicle wheel. The unit 
comprises a support (11) and an electronics 
housing (12), incorporating at least a 
pressure and/or temperature sensor, electrical 
components necessary for processing a 
signal coming from said sensors and a device 
for transmission of the processed signal to 
a central unit, housed in the vehicle, said unit 
being characterised in that the housing (12) 
is mounted on the support (11), itself fixed to 
the rim (16) by means of a layer of glue (15) 
and said support comprises a central housing 
means (20, 13) to retain at least a central part 
of the housing in the support. 

(57) Abrege : La prSsente invention 
concerne une unite" roue (10) pour dispositif 
de surveillance de la pression des pneus d'un 
v^hicule automobile, la dite unite roue etanl 
adaptee pour etre fixee sur une jante (16) 
d'une roue de venicule automobile, la dite 
unite comportant: - un support (11) et, - un 
Dottier electronique ( 1 2) regroupant : au moins un capteurde pression et /ou temperature, des composants electroniques necessaires 
au traitement d'un signal en provenance de ces capteurs et, - un dispositif demission du signal traite" vers une unit6 centrale me>iagec 
dans le v£hicule, la dite unite" 6tant caracterisee en ce que, le boTtier (12) est montS sur le support (1 1) lui meme solidarise a la jante 
(16) par l'intermediaire d'une couche de colle (15) el en ce le dit support comportc un moyen de retenu central (20, 13) adapte pour 
maintenir au moins une partie centrale du boTtier dans le support. 
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WO 2004/106093 PCT/EP2004/005262 

Unite roue pour dispositif de surveillance de la pression des pneus d'un 

vehicule automobile 

La presente invention concerne une unite roue pour un dispositif de 
surveillance de la pression des pneus d'un vehicule automobile. 
5 Plus particulierement cette unite roue est destinee a etre fixee par 

' collage ou cerclage sur chacune des jantes des roues du vehicule et a Pinterieur 
du pneumatique. 

II est deja connu d'equiper les roues de vehicules automobiles d'unite 
roue destinees a surveiller la pression des pneus. Ces unites roue sont placees a 

10 Pinterieur de chaque pneumatique et comportent des capteurs appropries 
(pression, temperature, acceleration...). Lorsqu'une pression anormale est 
detectee, un message d'alarme est emis vers le conducteur. 

Ces unites roue sont en general constitutes par un support fixe sur la 
jante maintenant fermement un boitier electronique renfermant Pensemble des 

15 composants n6cessaires k la mesure (capteurs de pression et de temperature..,), 
au traitement du signal mesure puis a son emission vers une unite centrale situee 
a distance dans le vehicule. Generalement la liaison entre Punite roue et Punite 
centrale se fait par ondes radio frequences (RF). 

Lorsque le vehicule est en deplacement chaque unite roue est soumise 

20 a une force centrifuge proportionnelle a la Vitesse de rotation de la roue sur 
laquelle elle est montee. Ainsi la fixation de Punite roue sur la jante doit etre 
calculee pour supporter une telle force centrifuge sans risque de desolidarisation 
entre Punite roue et la jante. 

A cet effet il est possible de maintenir le boitier dans un support iui 

25 meme colle sur la jante. Le maintien du boitier se fait alors par la peripherie de 
celui-ci par exemple par emboitement elastique. Mais un tel maintien du boitier 
par sa periplterie engendre au niveau de la couche de colle liant le support a la 
jante des forces (dues a la rotation de la roue) reparties sur la p6riph6rie du 
support et tendant a provoquer Parrachement par pelage de la couche de colle. 

30 Cet effort entraine le "pelage" de la couche de colle qui se separe de la 

jante, comme on deroule un rouleau de papier adltesif. En effet, lorsqu'une couche 
de colle travaille en pelage, la force necessaire pour provoquer Parrachement est 
faible. Done il n'est pas necessaire que la force centrifuge s'exerpant a la 
peripherie du support soit importante pour que le phenomene de pelage ait lieu. 

35 Un tel maintien du boitier dans son support par sa zone peripherique 

entraine done des risques accrus de deterioration de la couche de colle (par 
pelage) meme a faible vitesse de rotation de la roue. 
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La presente invention a pour but de pallier cet inconvenient en 
empechant que la couche de colle ne travaille en pelage tout en fixant de maniere 
fiable le support sur la jante. 

A cet effet la presente invention concerne une unite roue pour dispositif 
5 de surveillance de la pression des pneus d'un vehicule automobile, la dite unite 
roue etant adaptee pour etre fixee par collage a une jante d'une roue de vehicule 
automobile, la dite unite comportant: 

- un support et, 

- un boitier electronique monte dans le support et regroupant: 
10 - au moins un capteur de pression et / ou temperature, 

- des composants electroniques necessaires au traitement 
d'un signal en provenance de ces capteurs et, 

- un dispositif d'emission du signal traite vers une unite 
centrale menagee dans le vehicule, 

15 la dite unite etant caracterisee en ce que le dit support comporte un moyen de 
retenu central adapte pour maintenir fermement au moins une partie centrale du 
boitier dans le support. 

En fixant le boitier au support par sa partie centrale, la couche de colle 
interposee entre le support et la jante ne travaille plus en pelage mais en traction 

20 et cisaillement. 

En effet la force centrifuge generee par la rotation de la roue s'exerce 
au centre du support sous la forme d'une traction entre le boitier et son support au 
niveau de leur moyen de liaison, done au centre. La couche de colle menagee 
entre le support et la jante est done soumise a une force de traction centrale. 

25 Cette couche de colle travaille done en traction et en cisaillement. De ce fait la 
force necessaire pour rompre la liaison collee entre le support et la jante est 
nettement plus importante que celle qui permet de rompre une couche de colle 
travaillant en pelage. 

Ainsi en plagant judicieusement la zone de liaison entre le support et le 

30 boitier au centre du boitier (qui est I'element le plus lourd de I'ensemble et done 
sur lequel s'applique en priorite la force centrifuge) on favorise le travail de la 
couche de colle en traction et cisaillement ce qui la rend plus robuste. 

Avantageusement le moyen de retenu central du boitier est realise selon un 
premier mode de realisation, par un pion central traversant de part en part le 

35 boitier et solidarise a celui-ci au niveau de la face superieure du boitier, par 
emboitement elastique d'une agrafe, goupille, ecrou ou tout moyen analogue. Le 
pion central est, quant a lui, fixe a la jante par rivetage, vissage, ecrou ou fait 
partie integrants de la jante. 
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Selon un second mode de realisation le moyen de retenu central du boitier 
est realise par la cooperation d'une agrafe et de deux anses centrales menagees 
sur le support. 

Avantageusement I'agrafe est placee sur le boitier par coulissement 

5 dans une paire de rainures menagees sur le boitier et par emboitement eiastique 
sur les anses. Le moyen de liaison entre le boitier et le support est done constitu6 
par cette agrafe placee selon I'invention au centre du boitier. De ce fait dans ce 
second mode de realisation aussi, la couche de colle reliant le support a la jante 
travaille en traction et cisaillement et non en pelage. La robustesse de la liaison 

1 0 jante / support est ainsi accrue. 

Pour faciliter le positionnement du support par rapport a la jante, le 
support est muni d'une pluralite de zones de pre positionnement permettant un 
collage leger et temporaire du support sur la jante avant son collage d£finitif par 
une couche de colle pr£sentant un fort pouvoir d'adhesion. 

15 Avantageusement le support est muni de moyens d'amortissement pour 

contrecarrer les vibrations transmises par la roue au boitier. Ces moyens 
d'amortissement servent egalement de guide de centrage pour assurer le 
positionnement du boitier par rapport au support. 

Pour s'assurer que le support est correctement maintenu en place sur 

20 la jante meme en cas de rupture de la couche de colle, une bande de maintien de 
secours est inseree sur le support et le serre fermement contre la jante. 

D'autres objets, caracteristiques et avantages de la presente invention 
ressortiront d'ailleurs de la description qui suit, a titre d'exemple non limitatif, en 
reference aux dessins annexes dans lesquels: 

25 - La figure 1 est une vue schematique en perspective representant un 

support 1 1 selon un premier mode de realisation de I'invention, 

- La figure 2 est une vue schematique en perspective montrant un 
boitier electronique 12 monte sur un support 11 selon un premier mode de 
realisation de I'invention, 

30 - La figure 3 est une vue schematique en perspective montrant une 

bande 14 de maintien de secours, 

- La figure 4 est une vue schematique en perspective illustrant une 
unite roue 10 selon un premier mode de realisation de I'invention composee d'un 
boitier 12 monte sur un support 1 1 et maintenu en position par une agrafe 13, 

35 - La figure 5 est une vue schematique en coupe montrant I'assemblage 

d'une unite roue selon I'invention sur une jante de vehicule automobile 

- La figure 6 est une vue schematique en perspective d'une unite roue 
10' selon un second mode de realisation de I'invention. 
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- La figure 7 est une vue sch6matique en perspective illustrant le 
montage du support 11', de Pagrafe 13' et du boitier 12 1 selon le second mode de 
realisation de invention et, 

- La figure 8 est une vue schematique en perspective illustrant Punite 
roue 10' de la figure 7 dans son 6tat monte. 

Selon la forme de realisation illustree aux figures 1 a 4, Punite roue 10 
selon la presente invention se compose: 

- d'un support 1 1 (figure 1), 

- d'un boitier electronique 12 (figure 2) 

- d'une agrafe de fixation 13 (figure 2) et 

- d'une bande 14 de maintien de secours (figure 3). 

L'ensemble de ces elements est presente sous forme montee a la 

figure 4. 

Uunite roue selon la presente invention (quel que soit son mode de 
realisation) est destinee a etre collee 15 (figure 5) sur une jante 16 de roue de 
vehicule automobile. 

Uunite roue est placee dans la chambre d'un pneu 17. Elle comporte un 
boitier electronique 12 munie d'au moins un capteur de pression. Ce capteur 
mesure la pression regnant dans la chambre du pneu. D'autres capteurs (de 
temperature, ^acceleration ...) peuvent egalement etre presents dans le boitier. 
Des composants electroniques sont egalement places dans le boitier afin de 
recueillir et traiter les signaux en provenance des capteurs. Une fois trait6, ces 
signaux sont envoyes par signal radio frequence vers une unite centrale (non 
representee) situee dans Phabitacle du vehicule. Cette unite centrale est reliee a 
un moyen d'affichage (situ§ dans le vehicule) transmettant au conducteur des 
informations et / ou messages d'alerte concemant notamment la pression regnant 
dans ses pneus. Les informations ou messages d'alerte peuvent egalement etre 
transmis au conducteur par voie sonore, tactile, ... 

Pour fixer Punite roue 10 sur la jante 16 on colle 15 le support 1 1 (figure 
1) sur la jante. La colle utilis6e est du type cyanoacrylate ou epoxy. Cette colle 
presente un fort pouvoir d'adhesion. Le support 11 est realise en acier (ou 
materiau similaire) et presente un pion central 20 (moyen de retenu central) de 
forme globalement cylindrique. Ce pion central est fixe par tout moyen approprie 
au support. Une premiere extremite 21 de ce pion est soudee (ou analogue) sur le 
support et sa seconde extremite 22 porte une rainure annulaire 23. Des nervures 
de renfort 24 sont menagees sur la base du support. 

On notera que le pion central peut egalement etre solidaire de la jante 
(soit en en faisant partie integrante) soit en etant rivete (ou analogue) a travers la 
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jante. Dans ce cas le support 1 1 est perce pour permettre le passage du pion a 
travers le support. 

Le boftier 12 presente une forme globalement parallelepipedique. II 
comporte un orifice traversant en son centre. Pour fixer le boitier au support on 

5 insere le pion central 20 du support dans I'orifice traversant (non represente) du 
boitier. Pour tenir fermement en place le boitier sur le pion central une agrafe 13 
est inseree dans la rainure annulaire 23 du pion central. Cette agrafe enserre (voir 
figures 2 et 4) le pion central bloquant ainsi le boitier sur le support. Cette agrafe 
presente egalement un effet ressort permettant de plaquer le boitier contre le 

10 support. 

Ainsi monte I'unite roue est done collee contre la jante par 
I'intermediaire de la couche de colle 15 situee entre la jante et le support. 

En cas de deterioration de la liaison collee entre le support et la jante et 
pour eviter que I'unite roue ne se deplace librement a I'interieur d'un pneu en 
15 rotation (ce qui serait dangereux) une bande de maintien 14 est placee sur le pion 
central 22 (avant la mise en place du boitier). Cette bande fait tout le tour de la 
jante (voir figure 5). Les deux extremites de cette bande sont par exemple reliees 
par serrage. 

Cette bande de maintien permet done, en cas de rupture de la liaison 
20 collee, de s'assurer que I'unite roue est toujours fixee sur la jante. 

Le support est muni d'un guide de passage (non represente) connu en 
soi pour la bande de maintien 14. 

Pour aider au pre positionnement du support sur la jante, la face 
inferieure du support (non visible sur les dessins) est munie d'au moins une zone 
25 de pre positionnement enduite d'une colle dont le pouvoir d'adhesion est leger 
et/ou temporaire. Ceci permet de maintenir en place le support pendant le 
sechage de la couche de colle 15. Une fois sechee cette colle 15 assure seule la 
liaison entre le support et la jante. 

Dans un mode de realisation preferentiel le support est muni de deux 
30 zones de pre positionnement du support par rapport a la jante. De preference ces 
zones sont disposees de part et d'autre d'une zone de collage centrale 15 a fort 

pouvoir d'adhesion. 

On notera que la couche de colle 15 travaille (lorsque la roue est 
entrainee en rotation) en traction et cisaillement. De ce fait la robustesse de la 
35 liaison support / jante est accrue. En effet, la force necessaire a la rupture d'une 
couche de colle travaillant en traction et cisaillement est bien plus importante que 
celle necessaire a la rupture d'une couche de colle travaillant en pelage. Ainsi 
lorsque la roue est entrainee en rotation la force centrifuge due au poids du boitier 
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s'applique sur le pion central 20 et done au centre de la couche de colle (qui 
travaille ainsi en traction). 

Ainsi en positionnant judicieusement la liaison boTtier / support au 
centre du boTtier on favorise le travail de la couche de colle en traction et 
5 cisaillement et done on ameliore la robustesse de la liaison collee. 

Selon un second mode de realisation de I'invention le moyen de retenu 
central est realise sous la forme d'une agrafe 13' cooperant avec deux anses 
centrales 32 du support (figures 6 a 8). 

Cette agrafe 13' est situee au centre du boitier et presente deux ailes 

10 Iaterales 31 venant s'emboTter elastiquement sur les deux anses centrales 32 
m§nag6es sur le support 1 1 \ Pour solidariser completement I'agrafe 13' au boitier, 
I'agrafe est munie de deux glissieres Iaterales 33 (figure 7) adaptees pour venir 
coulisser dans deux rainures 34 menagees sur la face superieure du boitier 12'. 
Lorsque les glissieres 33 de I'agrafe sont engagees dans les rainures 34 du 

15 boTtier, les deux pieces sont bloquees en translation Tune par rapport & I'autre, par 
une barre transversale 35 solidaire de I'agrafe et venant se bloquer dans des 
butees 36 du boitier (figures 7 et 8). Ainsi bloquee I'agrafe est solidaire du boitier 
grace a la cooperation des glissieres et des rainures et est bloquee en translation 
par rapport au boitier par la cooperation de la barre transversale 35 et des butees 

20 36. 

En outre I'agrafe est solidaire du support par ses ailes 31 cooperant 
avec les anses 32 du support. Les 6l6ments constituant I'unite roue se trouvent 
done bloques les uns par rapport aux autres et la liaison entre le boTtier (element 
le plus lourd sur lequel s'exerce en majorite la force centrifuge) et le support est 

25 une liaison centrale. La couche de colle reliant le support 11' a la jante (non 
representee) travaille done en traction et cisaillement et non en pelage. 

On notera que le support 11' presente des zones d'extremites 37 
formant ressort et constituant un moyen d'amortissement des vibrations 
eventuelles des extremites libres 38 du boitier lorsque la roue est entrainee en 

30 rotation. Ces moyens d'amortissement servent 6galement de guidage et de 
centrage pour assurer le positionnement du boitier par rapport au support, ceci 
pour eviter tout travail en pelage de la couche de colle 15. 

Dans I'ensemble des modes de realisation represents les extremites 
38 du boTtier sont Iaiss6es libres dans le support, encore pour eviter tout travail en 

35 pelage de la couche de colle 15. De m£me le guide de passage pour la bande de 
maintien 14 est present sur chaque support (selon le premier et le second mode 
de realisation) ou boTtier. En effet ce guide de passage peut etre realise par une 
simple gorge realisee dans le boTtier. Dans ce cas la bande de maintien enserre le 
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Bien entendu I'invention n'est pas limine aux modes de realisation ci 
dessus decrits mais englobe toute variante a la portee de I'homme de I'art. 
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REVINDICATIONS 

1. Unite roue (10, 10') pour dispositif de surveillance de la pression des 
pneus d'un vehicule automobile, la dite unite roue etant adaptee pour etre fixee 
sur une jante (16) d'une roue de vehicule automobile, la dite unite comportant: 

-un support (11, 11') et, 
5 - un boTtier electronique (12, 12*) regroupant: 

- au moins un capteur de pression et / ou temperature, 

- des composants electroniques necessaires au traitement 
d'un signal en provenance de ces capteurs et, 

- un dispositif Remission du signal traite vers une unite 
10 centrale menagee dans le vehicule, 

la dite unite etant caracteris6e en ce que, le boitier (12, 12') est monte sur le 
support (11, 11') lui meme solidarise a la jante (16) par I'intermediaire d'une 
couche de colle (15) et en ce le dit support comporte un moyen de retenu central 
(13, 20; 13\ 32) adapte pour maintenir au moins une partie centrale du boitier 
15 dans le support. 

2. Unite selon la revendication 1, caracterisee en ce que boitier 
comporte en outre des extremites laterales (38) laissees libres dans le support. 

3. Unite selon la revendication 1 ou 2, caracterisee en ce quelle est 
adaptee pour supporter une force centrifuge centrale agissant par traction et 

20 cisaillement sur la couche de colle (15) sans phenomene de pelage de cette 
couche de colle. 

4. Unite selon Tune quelconque des revendications 1 a 3, caracterisee 
en ce que le moyen de retenu central coopere avec une agrafe (13') pour 
maintenir le boitier dans le support. 

25 5. Unite selon la revendication 4, caracterisee en ce que le moyen de 

retenu central (13') comporte une paire d'anses (32) coop6rant avec la dite agrafe. 

6. Unite selon la revendication 4 ou 5, caracterisee en que Tagrafe (13') 
est mise en place par coulissement dans une paire de rainures (34) m6nagees sur 
le boitier et par emboitement elastique sur les anses (32) du support. 

30 7. Unite selon Tune quelconque des revendications precedentes 

caracterisee en ce que le support (11, 11') est muni d'une zone de collage (15) a 
la jante et de deux zones de pre positionnement du support par rapport a la jante, 
les dites zones de pre positionnement etant disposees de part et d'autre de la 
zone de collage. 

35 8. Unite selon Tune quelconque des revendications precedentes 

caracterisee en ce qu'elle comporte un moyen d'amortissement (37) pour 
contrecarrer les vibrations transmises par la roue au boitier le dit moyen 
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d'amortissement formant aussi guide de centrage adapte pour assurer le 
positionnement du boTtier par rapport au support. 

9. Unite selon I'une quelconque des revendications 4 a 8, caracterisee 
en ce que I'agrafe (13') pr6sente une elasticity adaptee pour plaquer le boTtier 

5 contre le support. 

10. Unite selon la revendication 4, caracterisee en ce que le moyen de 
retenu central est un pion (20) traversant de part en part le centre du boTtier. 

11. Unite selon la revendication 10, caracterisee en ce que le pion est 
muni d'une rainure annulaire (23) pour emboTtement d'une agrafe (13). 

1 0 12. Unite selon Tune des revendications 9 a 1 1 caracterisee en ce que 

le pion central (20) est fixe par rivetage a travers la jante (16) et maintien en place 
le support (11). 

13. Unite selon I'une quelconque des revendications precedentes 
caracterisee en ce qu'elle comporte en outre un guide de passage pour une bande 
15 de maintien (14) de secours permettant de fixer le support et / ou le boTtier sur la 
jante en cas de rupture de la liaison collee entre le support et la jante. 
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